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SEZNAM ZKRATEK  

Není-li v těchto ZTP výslovně uvedeno jinak, mají zkratky použité v těchto ZTP význam 

definovaný ve VTP. V seznamu se neuvádějí legislativní zkratky, zkratky a značky obecně 

známé, zavedené právními předpisy, uvedené v obrázcích, příkladech nebo tabulkách. 

Nevyplývá-li z povahy věci něco jiného, znamenají odkazy na kapitoly, články 

a odstavce použité v těchto ZTP na jednotlivé kapitoly, články a odstavce těchto ZTP. 

PZS .............  
TSI…………... 

Přejezdové zabezpečovací zařízení světelné 
Technické specifikace pro interoperabilitu 
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1. SPECIFIKACE PŘEDMĚTU DÍLA 

1.1 Účel a rozsah předmětu Díla 

1.1.1 Předmětem díla je zhotovení stavby „Doplnění závor na přejezdech P1720 v km 195,984 

trati Plzeň – Žatec“, jejímž cílem je výstavba nového přejezdového zabezpečovacího 

zařízení se závorami na přejezdu P1720 v km 195,984 trati Plzeň hl.n. – Žatec-Velichov 

za účelem zvýšení bezpečnosti železničního a silničního provozu. Železniční přejezd je 

úrovňovým křížením komunikace III. třídy 22518/III s výše uvedenou dráhou celostátní. 

1.1.2 Rozsah Díla „Doplnění závor na přejezdech P1720 v km 195,984 trati Plzeň – Žatec“ je: 

• zhotovení stavby dle zadávací dokumentace, 

• zpracování Realizační dokumentace stavby, 

• vypracování Dokumentace skutečného provedení stavby včetně geodetické části a 

doklady pro kolaudaci (popis odchylek a dokumentaci pro povolení stavby s 

vyznačením odchylek, viz 4.5.3). 

• požádat o posouzení shody se základními požadavky dle TSI (interoperabilita) 

• zajištění Průkazu způsobilosti na DÚ  

1.1.3 Bližší specifikace předmětu plnění veřejné zakázky je upravena i v dalších částech 

zadávací dokumentace. 

1.2 Umístění stavby 

1.2.1 Stavba bude probíhat na trati 719 - Plzeň hl.n. – Žatec-Velichov. 

Údaje o stavbě 

Označení (S-kód) S632200068 

Kraj Ústecký 

Okres Louny 

Katastrální území Nové Sedlo  

Správce  Správa železnic, státní organizace, OŘ Ústí nad  

Labem 

 

2. PŘEHLED VÝCHOZÍCH PODKLADŮ 

2.1 Projektová dokumentace 

2.1.1 Projektová dokumentace pro společné povolení záměru DUSP a projektová dokumentace 

pro provádění stavby PDPS „Doplnění závor na přejezdech P1720 v km 195,984 trati 

Plzeň – Žatec “; zpracovatel: VIAMONT projekt, se sídlem s.r.o., Českobrodská 628, 190 

11 Praha 9 – Běchovice; datum: 6/2024. 

Zhotovitel po uzavření SOD obdrží elektronickou podobu projektové dokumentace 

(PDPS) na základě které bylo vydáno povolení záměru v otevřené formě. 

2.2 Související dokumentace 

2.2.1 Schvalovací protokol projektu SŽ čj.: 41358/2025 ze dne 30.06.2025 

2.2.2 Povolení záměru čj.: DESU/123/009861/24 ze dne 31.08.2024 

3. KOORDINACE S JINÝMI STAVBAMI  

3.1.1 Zhotovení stavby musí být provedeno v koordinaci s připravovanými, případně aktuálně 

realizovanými akcemi, a to i dalších investorů, které přímo s předmětnou akcí souvisí 

nebo ji mohou ovlivnit. Součástí plnění Díla je i zajištění koordinace při realizaci prací, 

poskytování a rozsahu výluk, přidělení prostorů pro staveniště v jednotlivých žst. apod. 
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3.1.2 Koordinace musí probíhat zejména s níže uvedenými investicemi a opravnými pracemi: 

a) Doplnění závor na přejezdech P1721 v km 196,926 trati Plzeň – Žatec; investice 

Správy železnic, s.o.; předpoklad realizace 9/2026 

b) Doplnění závor na přejezdech P1716 v km 190,480 a P1718 v km 192,736 trati Plzeň 

– Žatec; investice Správy železnic, s.o.; předpoklad realizace 9/2026 

c) Doplnění závor na přejezdech P1702 v km 163,692 a P1703 v km 169,358 trati Plzeň 

– Žatec; investice Správy železnic, s.o.; předpoklad realizace 9/2026 

d) Doplnění závor na přejezdu P1694 v km 152,551 na trati Plzeň - Žatec, Správa 

železnic, s.o.; předpoklad realizace 9/2026 

e) Oprava staničních kolejí a výhybek v ŽST Podbořany a Kaštice 2. část, oprava Správy 

železnic, s.o.; předpoklad realizace 9/2026 

f) Rekonstrukce mostu v km 163,233 trati Plzeň – Žatec, Správa železnic, s.o.; 

předpoklad realizace 10-12/2026 

g) D6 Petrohrad – Lubenec, ŘSD, Výstavba nového železničního mostu přes dálnici D6 

v km 164,103 

4. POŽADAVKY NA TECHNICKÉ ŘEŠENÍ PROVEDENÍ DÍLA 

4.1 Všeobecně 

4.1.1 V zadávací dokumentaci pro zhotovení stavby jsou uvedeny Všeobecné technické 

podmínky – VTP/R/18/25 (dále jen „VTP/R“). 

4.1.2 Text v písmenu c) odstavce 5.1.3 ve VTP/R-F se ruší a nahrazuje se následujícím textem: 

„c) vydání ES prohlášení o ověření systému podle Směrnice Evropskému parlamentu 

a Rady (EU) 2016/797 [22] a vložení do systému databáze ERADIS.“ 

4.1.3 Třetí odrážka odst. (6) podčlánku 1.11.5.1 v Kapitole 1 TKP se ruší a nahrazuje se 

následujícím textem: 

„• kompletní dokumentace Stavby ve struktuře TreeInfo, resp. InvestDokument, 

v otevřené a uzavřené formě,“ 

4.1.4 Zhotovitel je povinen při plnění Díla použít takové Produkty pro ŽDC anebo Služby pro 

ŽDC, které byly schváleny podle směrnice SŽ SM008, Systém posuzování vlivu produktů 

a služeb pro železniční dopravní cestu na bezpečnost provozování dráhy. Přehled 

Produktů ŽDC anebo Služeb pro ŽDC, pro něž je vydáno Osvědčení je zveřejněno 

na webových stránkách SŽ www.spravazeleznic.cz v sekci: Dodavatelé/Odběratelé – 

Technické požadavky na výrobky, zařízení a technologie pro ŽDC 

(https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-

vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc). 

4.1.5 Lhůty pro odstraňování vad Díla v záruční době u definovaného zabezpečovacího 

a sdělovacího zařízení. 

4.1.5.1 Reklamaci vady Díla u níže jmenovaného zařízení má Objednatel právo reklamovat 

také prostřednictvím Organizační jednotky (správce DLHM). Odpovědný pracovník 

uplatňující reklamaci je povinen zaslat kopie reklamačních dopisů příslušným 

gestorským útvarům včetně příslušné Stavební správě, která zde zastupuje 

Objednatele.  

 

 

 

 

http://www.spravazeleznic.cz/
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4.1.5.2 Zhotovitel při reklamaci uvedeného zařízení bude postupovat při odstraňování vad 

Díla v záruční době v těchto lhůtách: 

Lhůty pro vyřešení a odstraňování vad díla v záruční době pro tratě drah regionálních 

Druh zařízení Doba provozu 

Max. doba pro znovu 

zprovoznění zařízení, tj. 

vyřešení vady kategorie 

A 

Max. doba pro 

odstranění 

vady kategorie 

B 

Max. doba pro 

odstranění 

vady kategorie 

C 

DOZ a související 

přenosové prostředky 
7x24 (0-24) 6 hodin 24 hodin 30 KD 

SZZ, TZZ 7x24 (0-24) 9 hodin 48 hodin 30 KD 

PZZ 7x24 (0-24) 12 hodin 48 hodin 30 KD 

Diagnostika pro SZZ, 

TZZ, PZZ 
7x24 (0-24) 48 hodin 5 PD 30 KD 

 

a) Vada kategorie A – je kritická vada, která má zásadní dopad na základní funkce 

Díla, má přímý vliv na bezpečnost provozu nebo významný vliv na dostupnost 

železniční dopravní cesty pro potřeby železniční dopravy anebo způsobuje celkový 

Výpadek Díla. 

b) Vada kategorie B – je vada umožňující provoz základních funkcí Díla nebo vada 

umožňující plný provoz Díla, ale současně je zařízením daný stav považován 

za nestandardní dle návodu dodavatele. Tato vada může významně ovlivňovat 

důležité procesy Objednatele. Tato vada zároveň nemá přímý vliv na bezpečnost 

železniční dopravy, ale v dlouhodobém horizontu by mohla způsobit Výpadek Díla.  

c) Vada kategorie C – je vada, která není vadou kategorie A nebo B, jedná se například 

o chybné popisy prvků, názvy zařízení, nedostupnost doplňkových funkcí, které V 

případě tratí drah celostátních se jedná jak o tratě zařazené do systému TEN-T, tak 

o tratě ostatních drah celostátních, ze kterých jsou vyjmuty pouze tratě zařazené 

do národních tranzitních koridorů. 

d) Doba pro znovu zprovoznění zařízení, tj. vyřešení vady – je rozdíl mezi časem 

oznámením vady a uvedením vadou dotčené části Díla do stavu, který nemá zásadní 

dopad na funkce Díla, nemá přímý vliv na bezpečnost provozu nebo významný vliv 

na dostupnost ŽDC anebo nezpůsobuje celkový Výpadek Díla, tj. uvedením zařízení 

do stavu bez vad nebo vykazujícím vadu kategorie B či C. 

e) Doba pro odstranění vady – je rozdíl mezi časem oznámením vady a jejím 

odstraněním (tj. uvedením do stavu bez vad). Do doby pro vyřešení/odstranění 

poruchy/vady se nezapočítává doba, po kterou nemůže zhotovitel řešit vadu 

z důvodu: 

• řešení příčiny vady u třetí osoby (vyjma poddodavatele), jejíž součinnost je dle 

smlouvy povinen zajistit objednatel (například zajištění služeb přenosového 

prostředí dodavatelem Objednatele anebo systémů, na které je Dílo napojeno); 

• neposkytnutí jiné nezbytně nutné součinnosti Objednatele vyžádané 

Zhotovitelem v souladu se Smlouvou. 

f) Výpadek – je neplánované přerušení provozu Díla či jakékoliv jeho podstatné části, 

při kterém je tento celek či příslušná část nefunkční (není dostupný). Za Výpadek se 

nepovažuje Výpadek způsobený třetími osobami, jejichž součinnost anebo bezvadné 

poskytování služeb je povinen zajistit Objednatel. 

• Doba pro zahájení zásahu Zhotovitele není stanovena. Očekává se, že Zhotovitel 

zahájí zásah bez zbytečného odkladu po oznámení vady díla. 

4.2 Zeměměřická činnost zhotovitele 

4.2.1 Zhotovitel zažádá jmenovaného Autorizovaného zeměměřického inženýra (AZI) 

Objednatele o zajištění aktuálních podkladů a postupu vyplývajícího z požadavků 

uvedených v příslušných VTP a těchto ZTP pro provedení díla nejpozději do termínu 

předání Staveniště.  
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4.2.1 Zhotovitel zahájí vyhotovení podkladů pro majetkoprávní vypořádání stavby na základě 

zaměření skutečného provedení jednotlivých PS/SO bezodkladně po jejich dokončení, 

nejpozději do 3 měsíců od jejich dokončení. 

4.2.2 Zhotovitel je povinen v případě prací na geodetické části DSPS jak jednotlivých SO a PS 

tak i souborného zpracování si alespoň 1 měsíc předem vyžádat aktuální mapové 

podklady u SŽG ve vazbě na stav informačního systému DTMŽ. 

4.2.3 Geodetická část DSPS se vyhotovuje dle pravidel pro přechodné období DTMŽ,               

které jsou v aktuálním znění zveřejňovány na webových stránkách: 

https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-

technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-

specifikace 

4.2.4 Na neelektrizovaných tratích platí pro zřizování zajištění PPK postupy dle dopisu 

Ředitele O13, čj.: 168954/2021-SŽ-GŘ-O13, Zajištění prostorové polohy na 

neelektrizovaných tratích SŽ (viz příloha 7.1.1), který stanovuje pro účel zajištění PPK 

použití bodů ŽBP, bez nutnosti zřizování zajišťovacích značek, a stanovuje postupy a 

požadavky při jeho budování. Síť bodů ŽBP, která má současně plnit funkci zajištění PPK, 

musí být vybudována v odpovídající kvalitě v souladu s metodickým pokynem SŽ 

M20/MP007 Železniční bodové pole. 

4.3 Doklady předkládané zhotovitelem 

4.3.1 Pokud již Zhotovitel nepředložil dále uvedené doklady před uzavřením SOD, předloží před 

zahájením prací na objektech, jejichž součástí jsou „Určená technická zařízení“ ve smyslu 

vyhlášky MD č. 100/1995 Sb., kterou se stanoví podmínky pro provoz, konstrukci 

a výrobu určených technických zařízení a jejich konkretizace (Řád určených technických 

zařízení), v platném znění, včetně prováděcích předpisů k této vyhlášce v platném znění, 

doklad o tom, že má pověření nebo má zajištěnou spolupráci s právnickou osobou, která 

má pověření podle ustanovení § 47 odst. 4 zákona č. 266/1994 Sb., o drahách, 

v platném znění pro všechny druhy „Určených technických zařízení“, dotčených 

výstavbou. Z tohoto dokladu musí být zřejmé, že se vztahuje k plnění předmětné 

zakázky a bez jeho předložení těchto dokladů nebude možné zahájit práce na výše 

uvedených objektech. 

4.4 Dokumentace zhotovitele pro stavbu 

4.4.1 Součástí předmětu díla je i vyhotovení Realizační dokumentace stavby (výrobní, 

montážní, dílenské, dokumentace dodavatele mostních objektů), která v případě potřeby 

rozpracovává PDPS s ohledem na znalosti konkrétních dodávaných výrobků, technologií, 

postupů a výrobních podmínek Zhotovitele. Obsah a rozsah RDS je definován přílohou 

P8 směrnice SŽ SM011, Dokumentace staveb Správy železnic, státní organizace (dále 

jen „SŽ SM011“), zejména pro: 

a) Přejezdové zabezpečovací zařízení včetně návazností na technologie sdělovacího 

zařízení a včetně zapracování přechodových stavů sdělovacího a zabezpečovacího 

zařízení v souladu s ZOV. 

4.4.2 Zhotovitel RDS dodá schválenou výkresovou dokumentaci pro provizorní zabezpečovací 

zařízení, řešící pouze cílový stav a rozhodující stavební postupy, odsouhlasené 

v připomínkovém řízení. 

4.4.3 Za dodání schválené související výkresové dokumentace pro ostatní stavební postupy 

zodpovídá Zhotovitel stavby v souladu s přílohou P8 směrnice SŽ SM011. 

4.4.4 Zhotovitel zpracuje technologické předpisy (TePř) prováděných prací včetně kontrolního 

a zkušebního plánu v jednotlivých etapách stavby (především v plánované výluce) 

jednotlivých SO a PS v přiměřeném rozsahu nutném pro zhotovení stavby. 

4.4.5 Pro předávání dokumentace bude Zhotovitel využívat sdílené úložiště dokumentací (SUD) 

v IS C.E.Sta v definované adresářové struktuře (STANDARDIZACE – adresářová 

struktura). Na portálu modernizace dráhy (https://modernizace.spravazeleznic.cz/) je 

po registraci/přihlášení v sekci Návody k STANDARDIZACI video-návod. Po registraci 

uživatele Správce stavby přidělí Zhotoviteli oprávnění. Zhotovitel bude přes toto úložiště 

ukládat a předávat RDS a veškeré aktualizace (dodatky), které jsou součástí PDPS, a to 

https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-specifikace
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-specifikace
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-specifikace
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včetně Dokladové části (část H Doklady). Data bude vkládat pouze osoba přímo určená 

Zhotovitelem a Objednatelem, aby se předešlo možným duplicitám 

4.5 Dokumentace skutečného provedení stavby 

4.5.1 DSPS bude zpracována dle přílohy P9 směrnice SŽ SM011. 

4.5.2 Předání DSPS dle článku 1.11.5 Kapitoly 1 TKP proběhne na médiu: USB flash disk.  

4.5.3 Zhotovitel pro žádost o vydání kolaudačního rozhodnutí zpracuje a předá 

Objednateli popis odchylek od dokumentace pro povolení stavby a dokumentaci 

pro povolení stavby s vyznačením odchylek, došlo-li k nepodstatné odchylce 

oproti ověřené projektové dokumentaci pro povolení ve smyslu § 232 odst. (2) 

písm. a) zákona č. 283/2021 Sb., stavební zákon. 

4.6 Zabezpečovací zařízení 

4.6.1 Součinnost Zhotovitele při přezkoušení zabezpečovacích zařízení 

4.6.1.1 Povinnosti Zhotovitele při přezkoušení a uvádění zabezpečovacích zařízení 

do provozu se řídí Kapitolou 27 TKP a předpisem SŽDC T200, Předpis pro 

vyzkoušení a uvádění železničních zabezpečovacích zařízení do provozu. 

4.6.1.2 Zhotovitel je povinen do Podrobného harmonogramu předloženého dle odst. 

3.6 Obchodních podmínek u příslušných PS zapracovat konkrétní časové 

požadavky (časový rozsah) na komplexní vyzkoušení zařízení, kterého se 

bude účastnit odborná komise. 

4.6.1.3 Zhotovitel tyto konkrétní časové požadavky navýší o 20 % na vyhodnocení 

výsledků funkčních zkoušek provedených Zhotovitelem, popř. provedení 

vlastních funkčních zkoušek pro ověření kvality, funkčnosti 

a provozuschopnosti zařízení odbornou komisí. 

4.6.1.4 Potřebný časový rozsah komplexního vyzkoušení, včetně navýšení časového 

rozsahu dle předchozího odstavce, musí být zpracován pro každý PS obsahující 

zabezpečovací zařízení, a tato doba je součástí času potřebného na zhotovení 

daného PS. Uvažovanou časovou jednotkou je jeden pracovní den o délce 

jedné směny 8 hodin. 

4.6.2 Přejezd je v současnosti zabezpečen přejezdovým zabezpečovacím zařízením světelným 

bez závor, typu AŽD-AC, technologie PZS je umístěna v reléové místnosti ve VB ŽST 

Žabokliky, další výstroj potom v PSK skříni v blízkosti přejezdu. Nově bude přejezd P1720 

zabezpečen přejezdovým zabezpečovacím zařízením světelným (PZS) se závorami 

(břevna budou přehrazovat celou šířku komunikace). Dle ČSN 34 2650 ed. 2 bude použitá 

technologie PZS kategorie PZS 3ZBI, konfigurace výstražníků bude zachována, resp. 

rozšířena o závorové stojany „A“ a „B“. Výstražníky budou nové (v LED provedení), 

umístěné dle přiložené výkresové dokumentace. 

4.6.3 Stávající technologie PZS P1720 bude nahrazena novou, reléového typu s elektronickými 

doplňky. Nová technologie bude umístěna do technologického objektu o rozměrech 3x2m 

(betonový prefabrikát), který bude umístěn v těsné blízkosti přejezdu (u závorového 

stojanu A) 

4.6.4 V rámci rekonstrukce přejezdů P1720 a P1721 bude v RM ŽST Žabokliky nahrazeno 

stávající diagnostické pracoviště novým, tvořeným technologickým NTB a tiskárnou, 

umístěné v novém 19p stojanu společným s technologií obou PZS, připojené do sítě DLA. 

4.6.5 Dále dojde k rozšíření stávající měřící ústředny ŽST Žabokliky o měření a diagnostiku 

obou PZS a výstupů vazebních relé (stávající tvoří pouze měřící ústředna napětí+IS). 

4.7 Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení 

4.7.1 Protože nová technologie PZS P1720 již nebude součástí SZZ Žabokliky a bude umístěna 

v novém technologickém domku, je potřeba zajistit samostatné napájení + možnost 

zálohového napájení. Napájení PZS bude řešeno ze stávajícího měření pro SZZ Žabokliky, 

a to doplněním nového jističe 3x25A/char.B. Do rozvaděče v zádveří VB Žabokliky. Před 

vchodem do VB potom bude umístěna nové sestava rozvaděčů R-PZZ a jištěním pro 
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jednotlivé PZS a rozvaděčem R-ZSA pro připojení zálohového zdroje napájení 

(dieselagregát). 

4.7.2 Pro zpracování realizační dokumentace požadujeme po konzultaci s RT pro SZT použití 

napájecích kabelů s pěti vodiči a přívodku NZ také pro 5-ti vodičovou soustavu. 

4.8 Železniční svršek  

4.8.1 Zhotovitel předá nejpozději jeden měsíc po předání části Díla nebo Díla (pro každý 

stavební objekt nebo etapu stavebního díla) doklady o kvalitě použitých součástí či sestav 

železničního svršku (tj. předepsané dokumenty kontroly výrobce, popř. doklady o ověření 

kvality ze strany SŽ v souladu s příslušnými TPD) podle čl. 1.8.2 odst. (6) e) Kapitoly 1 

TKP (dále jen „doklady o kvalitě“). Doklady o kvalitě budou zaslány v elektronické podobě 

na e-mailovou adresu CTDsledovatelnost@spravazeleznic.cz. Z předmětu nebo 

průvodního textu e-mailu musí být zřejmá jednoznačná identifikace akce a objektu 

stavební části tak, aby dokladovaný materiál mohl být s příslušným místem/úsekem 

železniční dráhy SŽ evidenčně propojen. 

4.8.2 Kolejový rošt bude tvořen dle požadavku správce kolejnicemi tvaru 49E1 na nových 

betonových pražcích délky 2,60 m s pružným bezpodkladnicovým upevněním „W14“, v 

oblasti přejezdu budou použita upevňovadla s antikorozní úpravou. Nový kolejový rošt 

je navržen v délce 66,0 m. 

4.9 Železniční přejezdy 

4.9.1 V rámci stavbu Bude zřízena nová rozebíratelná betonová konstrukce s vnějšími panely 

na závěrných zídkách. Šířka přejezdových panelů odpovídá násobku rozdělení pražců, 

celková stavební délka konstrukce bude 7,20 m. 

4.9.2 Před zahájením stavebních prací bude provedeno podrobné vytyčení stavby oprávněným 

geodetem Zhotovitele. Součástí vytyčení bude i kontrola a potvrzení projektovaného 

řešení v místě napojení na stávající stav. V případě zjištěných odchylek mezi 

projektovaným řešením a skutečností bude projektové řešení Dozorem projektanta 

upraveno.  

4.9.3 Před zahájením Zkušebního provozu bude v rámci technickobezpečnostní zkoušky 

provedeno zaměření skutečného stavu pozemní komunikace v oblasti železničního 

přejezdu a prokázán soulad provedených prací a PDPS. Jako průkaz bude doložen soutisk 

navrženého podélného profilu pozemní komunikace z PDPS se zákresem skutečného 

provedení ze zaměření a příčný řez v rovině kolmé na osu koleje, pokud byl v PDPS 

zpracován dle požadavku čl. 5.3.1 ČSN 73 6380.  

4.9.4 Podélný profil pozemní komunikace musí vyhovovat ČSN 73 6380 a přesnost povrchu 

vozovek musí vyhovovat čl. 4.4 kapitoly 1TKP staveb pozemních komunikací. Na základě 

zaměření skutečného stavu pozemní komunikace bude zpracována DSPS dle Přílohy P9 

SŽ SM011. Zaměření pro účel geodetické části DSPS přejezdů se provádí dle 

metodického pokynu SŽ M20/MP010, přílohy E. Zaměření pro účel geodetické části DSPS 

přejezdů se provádí dle metodického pokynu SŽ M20/MP010, přílohy E. Součástí DSPS 

bude podélný profil pozemní komunikace sestrojený dle zaměření definitivního stavu 

vozovky, ze kterého bude patrné splnění požadavků ČSN 73 6380. Příloha vyhodnocení 

nivelety pozemní komunikace v oblasti železničního přejezdu bude dle závazného vzoru 

Objednatele (viz příloha 7.1.3). U železničních přejezdů, které jsou posuzovány dle čl. 

5.3.1 ČSN 73 6380 bude doloženo splnění požadovaných kritérií v rovině kolmé na osu 

koleje.  

4.10 Mosty, propustky, zdi 

4.10.1 V blízkosti přejezdu P1720 je trubní propustek km 196,001 s flexibilní konstrukcí z roku 

2008. Při návrhu oboustranné pražcové rovnaniny v úrovni stezky požadujeme svahy 

mezi čelem propustku a rovnaninou zpevnit kamennou dlažbou do betonu. 
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4.11 Kabelovody, kolektory 

4.11.1 Zhotovitel se při zajištění a ochraně kabelizace řídí pokynem SŽ PO-09/2023-GŘ Pokyn 

generálního ředitele ve věci ochrany kabelizace v průběhu přípravy a realizace 

investičních a opravných prací ze dne 4. 6. 2024. 

4.11.2 V rámci výkopových prací (zejména pro kabelovod) bude kladen zvýšený důraz na ruční 

výkopy. Strojní mechanizace se bude moc použít až po odhalení všech kabelových 

vedení. 

4.11.3 Zhotovitel je povinen dodržet pravidla a postupy pro investiční a údržbové práce s 

dopadem na komunikační přenosovou síť a systém ERTMS (dle přílohy 7.1.4 těchto ZTP). 

4.11.4 Zhotovitel bude mít povinně zřízenou kabelovou pohotovost, která bude na místě 

poškození jakéhokoliv kabelového vedení (včetně optických sítí) do 45 min od nahlášení 

a bude mít na stavbě uskladněn materiál a zařízení pro rychlou opravu. 

4.11.5 Pro vyznačení všech stávajících, provizorních a nových kabelových tras Zhotovitel použije 

a bude pravidelně aktualizovat veřejně dostupnou mapovou mobilní aplikaci (např. 

Google Maps, Mapy.cz), kterou bude mít každý podzhotovitel a TDS v k dispozici. Cílem 

je vytvoření vrstev vedení kabelových tras v mapovém podkladu v běžně využívané 

aplikaci. Data pro import mohou být ve formátu *.KML a/nebo *.GPX. 

4.11.6 Zhotovitel provede ruční kopané sondy za účelem ověření skutečného vedení inženýrské 

sítě před započetím zemních prací strojmo. 

4.12 Vyzískaný materiál 

4.12.1 Veškerý výzisk bude předán správcům OŘ Ústí nad Labem podle směrnice SŽDC č. 42 

Hospodaření s vyzískaným materiálem.  

4.13 Životní prostředí  

4.13.1 V případě zásahu do chráněného kořenového prostoru dřevin, při provádění specifických 

činností a výkopových prací musí být postupováno v souladu se standardem AOPK ČR 

SPPK A01 002:2017 Ochrana dřevin při stavební činnosti. Výsledky dendrologického 

průzkumu zpracovaného dle VTP/DOKUMENTACE/07/24 6.2.10.2 - 6.2.10.12 budou 

zaslány Specialistovi ŽP Objednatele. 

4.13.2 Pokud stavba vyvolá potřebu kácení dřevin rostoucích mimo les, bude postupováno v 

souladu s Metodickým pokynem pro údržbu stromoví ze dne 4. 3. 2021, SŽ MP č.j.: 

8611/2021-SŽ-GŘ-O15 a standardem AOPK ČR SPPK A02 010:2020 Péče o dřeviny 

kolem veřejné dopravní infrastruktury. Likvidace dřevní hmoty musí být předem 

dojednána s příslušnou správou tratí. V případě udělení náhradní výsadby, bude vždy její 

umístění a druhové zastoupení předem konzultováno se Specialistou ŽP Objednatele a 

příslušnou správou tratí. 

4.13.3 Zhotovitel se zavazuje, že bude dodržovat platné právní předpisy v oblasti životního 

prostředí.  

4.13.4 Zhotovitel se zavazuje k provádění stavby v souladu s veškerými stanovisky příslušných 

správních úřadů, a především jejich podmínkami. V případě jednání zhotovitele stavby s 

DOSS, zhotovitel musí vždy informovat a na jednání přizvat specialistu ŽP. 

4.13.5 Zhotovitel zodpovídá a garantuje minimalizaci negativních vlivů stavby na ŽP. Zhotovitel 

se zavazuje používat technologie šetrné k životnímu prostředí a používat moderní a 

progresivní postupy při realizaci. 

4.13.6 Nakládání s odpady  

4.13.6.1 Zhotovitel se zavazuje zajistit převzorkování těženého kameniva kolejového lože, 

výkopových zemin ze stavby a dalších druhotných materiálů, stavebních a 

demoličních odpadů, kde je v rámci jejich kategorizace vzorkování vyžadováno. Na 

základě zjištěných hodnot z provedeného vzorkování v Projektové dokumentace a 

realizace Zhotovitel zabezpečí maximální využití těžených materiálů kolejového lože 

a výkopových zemin v rámci provádění stavební činnosti (viz směrnice SŽ SM096, 

Směrnice pro nakládání s odpady). Vzorkování bude probíhat dle Metodického 

návodu Správy železnic k problematice vzorkování stavebních a demoličních odpadů 
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v rámci přípravy a realizace staveb, který je přílohou B.3 směrnice SŽ SM096, 

Směrnice pro nakládání s odpady. 

4.13.6.2 Nad rámec Projektové dokumentace bude Zhotovitel stavební a demoliční odpad 

(skupina katalogu odpadů č. 17) v co největší možné míře recyklovat. Vytěžená 

zemina se recykluje, ale nespadá do procesu výpočtu pro recyklaci stavebního a 

demoličního odpadu. V rámci Odpadového hospodářství je v Projektové dokumentaci 

pro daný odpad většinou navržen způsob likvidace odvoz na skládku. Zhotovitel bude 

se stavebním a demoličním odpadem (s katalogovými čísly odpadů: 17 01 01 Beton; 

17 01 02 Cihly; 17 01 03 Tašky a keramické výrobky; 17 01 07 Směsi nebo oddělené 

frakce betonu, cihel, tašek a keramických výrobků neuvedené pod číslem 17 01 06; 

17 02 01 Dřevo; 17 02 02 Sklo; 17 02 03 Plasty; 17 03 02 Asfaltové směsi 

neuvedené pod číslem 17 03 01; 17 04 Kovy (včetně jejich slitin); 17 05 04 Zemina 

a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03;  17 05 08 Štěrk ze železničního svršku 

neuvedený pod číslem 17 05 07; 17 06 04 Izolační materiály neuvedené pod čísly 17 

06 01 a 17 06 03; 17 08 02 Stavební materiály na bázi sádry neuvedené pod číslem 

17 08 01; 17 09 04 Směsné stavební a demoliční odpady neuvedené 

pod čísly 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03) nakládat jako s odpadem vhodným 

k dalšímu zpracování, resp. k recyklaci. Tento stavební a demoliční odpad, 

považovaný za vhodný k recyklaci nebude odvážen na skládky odpadu, nýbrž v 

případě, kdy nedojde k jeho přípravě k opětovnému použití a jeho následného využití 

Zhotovitelem, bude předáván k dalšímu zpracování na nejbližší k tomu určená 

recyklační místa/centra. Rozhodnutí o zřízení místní recykl. zákl. nebo o 

odvozu na recykl. místa/centra bude vždy provedeno na základě 

ekonomické efektivnosti a bude odsouhlaseno Objednatelem. Přehled 

recyklačních center v rámci České republiky je uveden např. na webových stránkách 

https://www.betonserver.cz/skladky-suti-recyklace/recyklacni-centra. Zhotovitel 

ocení položky odpadů v jednotlivých SO/PS s výše uvedenými katalogovými čísly 

odpadů k recyklaci na jím navržená recyklační místa/centra. Do Závěrečné zprávy 

odpadového hospodářství stavby je Zhotovitel povinen nad rámec Projektové 

dokumentace doplnit přehlednou tabulku nejen likvidovaných odpadů, ale i odpadů 

předaných k recyklaci, popřípadě k přípravě pro opětovné použití.   

4.13.6.3 Zhotovitel předloží TDS a specialistovi ŽP Objednatele návrh Plánu vzorkování 

těženého železničního svršku a spodku a výkopových zemin v ostatních 

konstrukčních vrstvách. Plán vzorkování bude zpracován dle postupu stavebních 

prací (dle ZOV). Následné vzorkování proběhne za účasti garanta za ŽP Objednatele 

a Správce trati. 

4.13.6.4 Zhotovitel na základě závěrů ze vzorkování předá specialistovi ŽP Objednatele plán 

nakládání s vytěženým materiálem, respektive odpadem, který bude specifikovat 

změny oproti Projektové dokumentaci. Důraz bude kladen na maximální míru 

recyklace a dalšího využití materiálu, respektive odpadu. 

4.13.6.5 Zhotovitel stavby si zajistí rozsah skládek, resp. recyklačních míst/center sám, a to 

dle celkového množství a kategorie odpadů a tuto cenu si včetně rizika zohlední 

v nabídkové ceně položky.    

4.13.6.6 Polohy a vzdálenosti skládek, resp. recyklačních míst/center pro likvidaci, resp. 

recyklaci odpadů uvedené v Projektové dokumentaci jsou pouze informativní a slouží 

pro interní potřeby Objednatele a stavebního řízení. Umístění skládek, resp. 

recyklačních míst/center není podkladem pro výběrové řízení na zhotovitele stavby, 

má tedy pouze informativní charakter.  

4.13.6.7 Zhotovitel se zavazuje, že se stává nositelem odpovědnosti za dodržování ustanovení 

zákona č. 541/2020 Sb., o odpadech a o změně některých dalších zákonů, v platném 

znění a všech jeho prováděcích vyhlášek. Tzn. zhotovitel je původce odpadu. 

4.13.6.8 Zhotovitel předloží specialistovi ŽP, jako podklad ke kontrole před ukončením 

smluvního vztahu se zhotovitelem stavby, ZZ OH stavby dle požadavků Směrnice SŽ 

SM096 pro nakládání s odpady v dostatečném předstihu. 

https://www.betonserver.cz/skladky-suti-recyklace/recyklacni-centra
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5. ORGANIZACE VÝSTAVBY, VÝLUKY 

5.1.1 Rozhodující milníky doporučeného časového harmonogramu: Při zpracování 

harmonogramu je nutné vycházet z jednotlivých stavebních postupů uvedených v ZOV 

a dodržet množství a délku předjednaných výluk  

5.1.2 V harmonogramu postupu prací je nutno dle ZOV v Projektové dokumentaci respektovat 

zejména následující požadavky a termíny: 

• termín zahájení a ukončení stavby 

• možné termíny uvádění provozuschopných celků do provozu 

• výlukovou činnost s maximálním využitím výlukových časů 

• přechodové stavy, provozní zkoušky (kontrolní a zkušební plán) 

• koordinace se souběžně probíhajícími stavbami 

5.1.3 Zhotovitel se zavazuje v souladu s Projektovou dokumentací, část dopravní technologie, 

považovat zde uvedené množství a délku výluk za maximální. Objednatel si vyhrazuje 

právo pozměnit Zhotoviteli navržené časové horizonty rozhodujících výluk s cílem 

dosáhnout jejich maximálního využití a sladění s výlukami sousedních staveb. 

5.1.4 Upozorňujeme zhotovitele na povinnost koordinace prací zejména se stavbou „Doplnění 

závor na přejezdech P1721 v km 196,926 trati Plzeň – Žatec “. Dále je potřeba zahájit 

výše uvedenou stavbu nejpozději do termínu 31.08.2026 z důvodu platnosti rozhodnutí 

o povolení stavby. 

5.1.5 Výluka železničního provozu je plánována v termínu od 17.9. do 30.9.2026.  

5.1.6 Závazným pro Zhotovitele jsou termíny a rozsah výluky, které jsou uvedeny v následující 

tabulce: 

Etapy 

Postup Činnosti Typ výluky Doba pro dokončení 

 Zahájení stavby  
Předání staveniště po 

podpisu Smlouvy o dílo 

1. Etapa 

Provedou se veškeré části stavby, které 

je možno provést za provozu stávajícího 

zabezpečovacího zařízení  
Bez výluky Předpoklad 1 měsíc 

2. Etapa 

Provedou se veškeré části stavby, které  

je možno provést pouze za vypnutí 

zařízení 

14d 
Předpoklad 14 dní za výluky 

(Výluka 17.-30.9.2026),  

3. Etapa Dokončení stavebních prací Bez výluky Předpoklad 2 týdny po výluce  

SO 98-98  DSPS k připomínkám 

Bez výluk (pouze 

denní na 

následné 

propracování) 

Předpoklad 5 měsíců po 

dokončení stavebních prací 

Kolaudace 

Dokončení Díla, komplet DSPS 

Posouzení shody a bezpečnosti, průkaz 

způsobilosti dráhy, stanoviska DOSS 

Bez výluky 
Předpoklad 6 měsíců po 

dokončení stavebních prací 

Návrh harmonogramu fakturace bude navržen dle výše uvedených časových rozmezí. 

Datum ukončení stavby je závislé na termínu výluky. 

6. SOUVISEJÍCÍ DOKUMENTY A PŘEDPISY 

6.1.1 Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy 

České republiky a EU, technickými normami a s dokumenty a vnitřními předpisy 

Objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění. 

6.1.2 Technické požadavky na výrobky, zařízení a technologie pro ŽDC (dle směrnic SŽDC 

č. 34 a č. 67 jsou uvedeny na webových stránkách: 

www.spravazeleznic.cz v sekci „Dodavatelé/Odběratelé / Technické požadavky na 

výrobky, zařízení a technologie pro ŽDC“ (https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-

odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc. 

6.1.3 Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke svým vnitřním dokumentům a předpisům 

a typové dokumentaci na webových stránkách:  
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www.spravazeleznic.cz v sekci „O nás / Vnitřní předpisy Správy železnic / 

odkaz Dokumenty a předpisy“ (https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-

predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy), https://typdok.tudc.cz/ v sekci 

„archiv TD“ a https://modernizace.spravazeleznic.cz/ v sekci „Typová řešení“. 

Pokud je dokument nebo vnitřní předpis veřejně dostupný je umožněno jeho stažení. 

Ostatní dokumenty a vnitřní předpisy jsou poskytovány v souladu s právními předpisy na 

základě podané žádosti na níže uvedených kontaktech: 

Správa železnic, státní organizace 

Centrum techniky a diagnostiky  

Odbor servisních služeb 

Jeremenkova 103/23 

779 00 Olomouc 

nebo e-mail: typdok@spravazeleznic.cz 

kontaktní osoba: paní Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782 

Ceníky: https://typdok.tudc.cz/ 

7. PŘÍLOHY 

7.1.1 Dopis Ředitele O13, čj. 168954/2021-SŽ-GŘ-O13, Zajištění prostorové polohy na 

neelektrizovaných tratích SŽ, ze dne 7. 12. 2021, včetně přílohy k dopisu č. 2 

7.1.2 Vzorkování staveb Správy železnic, státní organizace 

7.1.3 Požadavky na přejezdech VZOR-příloha 

7.1.4 Pokyn generálního ředitele pro plánované zásahy a řešení poruch přenosové sítě SŽ, PO-

05/2025-GŘ 
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